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ARENDE 7b
BILAGA 2

Europeiska kommissionen

GD Energi och Transport

Avd for rena transporter och stadstransporter
BE-1049 Bryssel

Belgien

Yttrande med anledning av EU-kommissionens gronbok
"Mot en ny kultur for rorlighet i stader”

Det hir dokumentet dr ett inldgg i det samrad som dr oppet fram till den 15 mars 2008 om
gronboken Mot en ny kultur for rorlighet i stider”. Bakom detta dokument stdr
Stockholmsregionens Europakommitté (nedan kallad SEU), ett samarbetsorgan med Stockholms
stad, Kommunforbundet Stockholms Ldn och Stockholms lins landsting som medlemmar. SEU
har ocksd ett utvecklat samarbete med regionala organ och kommuner i ovriga Mdlardalen. 1
detta dokument lyfts de fragor SEU anser extra viktiga for EU inom omrddet ddr de
frdgestdllningar som tas upp i gronboken redogors for i en en bilaga.

Inledning

Stockholmsregionen vidlkomnar kommissionens avsikter att genom den kommande
handlingsplanen stddja de lokala och regionala myndigheternas arbete med att Oka
tillgéngligheten i stdder och storstadsregioner. EU bor spela en underléttande roll for den lokala
och regionala nivan i att genomfora de fordndringar som ar bast lampade efter forutséttningarna.
Stockholmsregionen haller med kommissionen om vikten av de fem utmaningar som Europas
stader star infor; stdder i vilken trafiken flyter, gronare stdder, smartare, tillgdngliga och sdkra
stadstransporter. Atgirder for att underlitta for rorlighet i stider skall dock ej inféras uppifran
utan skall initieras av den lokala och regionala nivan samt vara anpassade efter respektive
forutsattningarna.

Det dar mycket viktigt att subsidiaritetsprincipen respekteras i den handlingsplan som
kommissionen dmnar ldgga fram under 2008. Det &r de lokala och regionala beslutsfattarna som
bist kan beddma vilka insatser som krévs pa lokal och regional niva for att 16sa de problem som
beskrivs i gronboken. Trafikfragorna &r en lokal och regional friga som bist ldmpar sig att
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bestimmas pa den nivadn. Som exempel kan ndmnas att Stockholmsregionen ej haller med om
skrivningar som att EU skall komma med rekommendationer om att det bista sittet att framja
géng och cykling ir att utse en tjdnsteman med ansvar for ging och cykling. Fragor som dessa
skall vara upp till varje ansvarig myndighet att sjdlv bestimma hur de vill organisera sitt arbete.

Den handlingsplan som kommer att presenteras under hosten 2008 bor ha som syfte att starka den
lokala och regionala nivins mdjligheter att sjélvstindigt besluta om losningar, sdkerstélla
medborgarnas livskvalitet, minimera klimatpdverkan samtidigt som man inte forhindrar
ekonomisk utveckling. EU kan ta fram vissa gemensamma och Overgripande mél for Europas
regioner men i alla frigor &r det viktigt att ha 1 dtanke de skillnader som finns mellan stdder och
regioner inom Europa samt att man respekterar subsidiaritetsprincipen. Det finns inget behov av
att formulera en europeisk politik om rorlighet i1 stdderna, utan EU bor istdllet stotta det arbete
som sker pa lokal och regional niva. Ansvarsfragan for transport ser sd pass annorlunda ut i varje
medlemsland och inom varje region att det kan bli svart for EU att presentera en strategi som &r
integrerad och effektiv eller for EU att komma med organisatoriska l16sningar.

Ett europeiskt mervirde

EU kan bidra med ett mervérde till redan vidtagna och kommande atgdrder pd den lokala och
regionala nivan. EU:s uppgift bor vara att visa pd olika exempel och sitta frigan om mobilitet 1
stader 1 fokus genom att underldtta for erfarenhetsutbyte, forskning, teknikutveckling och
finansiering.

EU:s viktigaste roll &r att ta fram exempel pa basta praxis och underlitta erfarenhetsutbyte om
dessa. EU har en viktig roll da det géller att lyfta fram goda och hallbara exempel kring fragor om
att hantera trangsel i stader. Det ar viktigt att erfarenhetsutbytet pd omradet gors strukturerat for
att mojliggora en stor spridning till Europas stider. Det bor dven laggas stor vikt vid att lyfta fram
mindre lyckade exempel att dra erfarenheter fran.

EU bor stodja forskning om forbattrad mobilitet i stider och dven ta pa sig rollen att sprida
tidigare gjord forskning och samordna innovativa atgirder. Oftast har inte enskilda aktorer som t
ex trafikoperatdrer ekonomiska medel till forskningsverksamhet, varfor finansieringsldsningar
bor foras tillgdngliga. Universitet och forskningsorgan bedriver forskning men ytterligare riktad
forskning behdvs. Aven forskning som ror beteendeférindringar bor frimjas.

EU har en roll vad giller att stodja teknikutveckling mot smartare och sikrare transporter genom
olika forskningsatgéirder och stdd till olika projekt. Nér det géller ITS-fragor sd skulle rollen for
EU kunna vara att sprida goda, men d@ven mindre lyckade, exempel samt framja teknikutveckling
pa olika sdtt. En harmonisering av skyltning for trangselavgifter, miljozoner eller liknande skulle
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kunna undersokas for att 6ka anvdndarvinligheten och genomslag for olika tekniker och regler
inom EU.

Det finns ett flertal redan existerande EU-program som kan medfinansiera projekt inom
infrastrukturomradet. For att ytterligare stimulera utvecklingen av nya tekniker och 16sningar bor
aven stod utga till de stdder och regioner som redan ligger i framkant. Genom att stimulera
framgangsrika aktorer kan det leda till en 6kad marknadsutveckling som é&r fordelaktig inom
teknikutveckling och ge en kostnadseffektivitet i alla Europas stdder. Nér det giller konkreta
styrmedel bor varje land eller region arbeta fram dessa pa egen hand for att anpassa dem till den
lokala och regionala situationen.

Mobilitetsfrdgan i Stockholmsregionen

I Sverige har regionerna (landstingen) och kommunerna ett langtgdende sjdlvstyre som innebér
att de kan anpassa sin verksambhet till de lokala och regionala forutsittningarna. Det kommunala
sjdlvstyret, som dven géller landstingen och regionerna, dr en grundldggande princip som &ar
inskriven i regeringsformen och bygger pa principen om att beslut ska fattas sa ndra medborgarna
som mdjligt. Varje landsting har frihet att bestimma hur deras uppgifter ska utforas och hur
resurserna ska fordelas. Ansvaret for kollektivtrafiken ligger pd kommuner och landsting i
samverkan, déir de tillsammans har i uppdrag att vara lokaltrafikhuvudman. Stockholms 14n utgér
en sérstdllning i riket genom att kollektivtrafikansvaret enbart ligger pa landstinget organisation
genom bolaget Storstockholms Lokaltrafik (SL) vilket gor att stdderna (kommunerna) sjilva inte
har négot ansvar for just kollektivtrafiken. Daremot har kommunerna i regionen langtgdende
ansvar for manga infrastrukturella fragor och andra frdgor som paverkas eller dr beroende av en
vil fungerande infrastruktur.

Infrastrukturen i Stockholmsregionen ar ett prioriterat omrade av stark regional betydelse. Att
trafiken flyter, ar tillgdnglig och sdker, samtidigt som miljon inte tar skada, r av yttersta vikt for
regionens tillvéxt. Stockholmsregionen &r en funktionell arbetsmarknadsregion som gér dver ett
flertal kommun-, landstings- och lansgréanser. I regionen pagar arbete med infrastrukturfragorna
via dialog och samrad for att komma fram till 16sningar som passar regionen bast. Sedan 2005
jobbar Stockholm-Milarregionens fem lin', tillsammans med de fyra trafikverken”, Milab® och
trafikhuvudmaénnen tillsammans for att samordna sin kompetens for att skapa ett béttre transport-

!'Stockholms lin, Sddermansland lin, Vistmanlands lin, Uppsala lin och Orebro lin

2 Banverket, Luftfartsverket, Sjofartsverket och Vagverket

3 Mailab ar ett gemensamt dgt samarbetsbolag mellan lanstrafikhuvudminnen i Malardalen; Stockholms 14ns
landsting, Upplands Lokaltrafik AB, Vistmanlands Lokaltrafik AB, Lénstrafiken i S6rmland AB och Lénstrafiken i
Orebro AB. Milab arbetar med for de fem liénen gemensamma regionaltigstrafikfragor i samarbete med Statens
Jarnvagar (SJ) med vilka de har ett gemensamt bolag — Trafik i Milardalen (TiM).
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och trafiksystem i Stockholmsregionen ar 2030. Detta arbete, kallat “En bittre sits™, har ett

regionalt perspektiv och utarbetas frdn de lokala och regionala behov och forutséttningar som

finns. Arbetet med “En bittre sits” ror alla trafikslag och transporter’, samt involverar dven

fragan om tillgéinglighet for alla medborgare. Mélsittningen &r att skapa en bittre trafiklosning

for hela regionen genom gemensamma mal for Stockholmregionen om att skapa ett

transportsystem till ar 2030 som:

- utvecklar bade regionens och nationens internationella konkurrenskraft och bidrar till en
attraktiv Stockholmsregion.

- &r langsiktigt héllbart; ekonomiskt, socialt och ekologiskt.

- fradmjar regional balans genom flerkdrnighet och som kompenserar en internationellt sett
relativ gleshet sé att regionen dnda nar kritisk massa.

- &r effektiv genom samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen.

Regionen arbetar redan idag med flera av de forslag som presenteras i gronboken. Bland annat
har regionen utvecklat samarbetsplattformen “Res Smart” for att 6ka erfarenhetsutbytet, bygga
upp kunskap och koordinera atgirder och aktiviteter hos lénets samtliga trafik- och
infrastrukturaktdrer. Stockholmsregionen har kommit ldngt inom flera av de omriden som lyfts
fram i gronboken samtidigt som vi girna fortsitter att utvecklas. Aven regionens enskilda aktdrer
arbetar aktivt med dessa fragor pa olika sitt. Representanter fran den lokala och regionala nivan
onskar dérfor kunna delta aktivt om kommissionen véljer att inrétta arbetsgrupper for fragan. Vi
bistar gdrna med goda exempel och ar villiga att delta i utvecklingsprojekt for att testa nya
metoder.

Kristina Axén Olin
Ordforande

Bilaga 1 Redogorelse for svaren som stillts i gronboken.

4 Mer information finns pd www.enbattresits.se
> Battrafiken utgdr dven en viktig homsten for infrastrukturen i regionens skargard.
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Bilaga 1
Mot stider i vilka trafiken flyter

Frdga 1. Bor ett "mdrkningssystem” inrdttas for foregdangsstidernas anstrdingningar for att
bekdmpa trafikstockningar och forbdttra levnadsvillkoren ska erkdnnas?

Stockholmsregionen stéller sig mycket tveksam till nyttan av att infora ett "markningssystem” pa
grund av att det finns stora olikheter pd lokal och regional niva runtom i Europa. EU har diaremot
en viktig roll d& det géller att lyfta fram goda och héllbara exempel kring fragor om tréngsel i
stader och i framjandet av erfarenhetsutbyte pa omradet. Om ett markningssystem dnda infors
maste man dven ta i beaktande forbéttrade forhéllanden i respektive enskild stad/region dver tid.

Fraga 2. Vilka dtgdrder skulle kunna genomforas for att frimja gang och cykling som

verkliga alternativ till bilen?

For att frimja gang- och cykeltrafiken krdavs Okade satsningar pa utbyggnad av den fysiska
infrastrukturen. En fortdtning av bebyggelsemiljoer skulle &ven medfor att midngden korta resor
oOkar, vilket i sin tur ger Okade fOrutsdttningar for att bilresor kan erséttas av ging- eller
cykeltrafik. Kvaliteten och sékerheten pd gdng- och cykelvigar, parkeringsmojligheter for cyklar,
mbjlighet till hyrcyklar &r dven att beakta. Fran Nitverket EPOMM® finns en mingd olika
atgérder inom omradet som testats med i manga anseenden framgangsrika resultat. EU:s roll i den
hiar fragan ar framst att frimja erfarenhetsutbyte samt att finansiera utvecklings- och
forskningsprojekt.

Frdga 3. Vad skulle kunna goras for att framja en trafikomstdllning mot mer hdllbara
transportsdtt i stider?

Ett sétt att oka anvindningen av hallbara transportsdtt dr genom att anvidnda “mobility
management”. Det forhdllningssittet handlar om att stimulera och underlétta anvindandet av
miljoanpassade fardsétt, forbattra héllbar tillgénglighet, 0ka effektiviteten i1 transporter och
markanvindning for att paverka méinniskors val av transportmedel. Bland annat arbetar man med
att 6ka medvetande om att transporter ska utformas efter det foreliggande behovet och att skapa
ett samordnat transportsystem som stddjer medvetna och flexibla val. Planeringsverktyg,
marknadskommunikation och informationsinsatser ar viktiga inslag i detta. Stockholmsregionen
har utvecklat en samarbetsplattform utifrdn ett EU-finansierat projekt med maélséttning att 6ka
anvindandet av “mobility management” som heter Res Smart’. EU:s roll i den hir frigan ar att
stodja den lokala och regionala nivans insatser att framja trafikomstillning mot héllbara
transportsitt genom att frdmja erfarenhetsutbyte samt finansiera utvecklings- och
forskningsprojekt.

% Mer information finns pd www.epommweb.org
7 Mer information finns p4 www.ressmart.se
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Mot gronare stider

Frdga 4. Hur skulle anvindningen av ren och effektiv teknik i stadstransporter kunna okas
ytterligare?

For den lokala och regionala nivans del ar kravstéllande 1 grona upphandlingar ett sitt att 6ka
anviandningen av ren och effektiv teknik. Samarbetsprojekt inom detta omrade kan med fordel
drivas mellan stdder och de stora aktorerna pa marknaden. Ett samlat angreppssétt kan behdvas
vilket inkluderar en stimulering av utvecklingen och péaverkar beteenden. EU:s roll i fragan kan
vara att mojliggora for stdder och regioner att genomfora samarbeten, genomfora
upplysningskampanjer samt stodja och lyfta fram framgangsrika projekt.

Frdga 5. Hur skulle en gemensam gron upphandling kunna friamjas?

Ett fortydligande av regelverket for gron upphandling for att minska osékerheten ér till att borja
med starkt Onskvirt for den lokala och regionala nivan. For att miljdanpassad upphandling
verkligen ska kunna stimulera ekonomisk utveckling och tekniska innovationer maste reglerna
vara tydliga. I Sverige finns det statliga Miljostyrningsradet® som arbetar for att bidra till en
hallbar utveckling genom att stodja foretag och offentlig forvaltning i deras miljoarbete genom
offentlig upphandling. Gemensam gron upphandling bor testas och riktlinjer f6r organisationer
som &r intresserade av att gora gemensamma grona upphandlingar, kan med fordel utvecklas pa
EU-niva.

Frdga 6. Bor kriterier eller riktlinjer faststillas for definitionen av grona zomer och deras
restriktionsatgdrder? Vilket dr det bdista sdttet for att sikerstdlla deras driftskompatibilitet med
fri cirkulation? Ar det relevant att faststilla lokala regler som styr gréna zoner som stréicker sig
over flera ldnder?

Grona zoner, eller miljozoner som de heter 1 Sverige, kan vara ett effektivt styrmedel for stader.
Situationen och forutsdttningarna skiljer sig & mellan stdder och regioner i EU varfor
gemensamma regler, riktlinjer och restriktioner inte bor tas fram pa EU-nivd. Varje lokal
myndighet maste fortséttningsvis sjdlva ha frihet att utforma miljézoner som lampar sig bast for
den egna staden och dess invdnare. Det gar darfor inte att generellt uttala sig om
driftskompatibilitet eller grdnsoverskridande zoner. Systemet med miljézoner dr avhéngigt ett
detaljerat fordonsregister varfor ett gemensamt bilregister for medlemsldnderna kan underlétta for
stidder att genomfOra sina styrsystem. P4 EU-niva skulle man kunna gora en genomgéang av de
olika systemen i Europa och utveckla en Overgripande guide. Denna guide skulle kunna
underlatta for EU:s trafikanter, bade turister och inom godstrafik, att rora sig enklare inom EU.
Guiden skulle dven kunna fungera som spridning av goda exempel for lokala och regionala
myndigheter. Man skulle dven pd EU-nivd kunna se Over mdjligheten att harmonisera
skyltningen for dessa styrsystem for att underlétta for de Europeiska bilisterna.

¥ Mer information finns pé http://www.msr.se/sv/
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Fraga 7. Hur skulle sparsam korning kunna framjas ytterligare?

Eco-driving anvénds idag 1 korskolor 1 Sverige och inom SL stédller man krav pé att deras trafik-
entreprendrer ska ha rutiner for att sdkerstdlla att forarna kan kora sparsamt. Hos vissa
bussentreprendrer ingédr brinslesnal korning som en del i utbildningen. EU:s roll i den hér fragan
kan vara att sprida kunskap om den ekonomiska vinsten och nyttan i dvrigt med brénslesnal
korning genom t ex kampanjer.

Mot smartare stadstransporter

Frdga 8. Bor det utvecklas och framjas bdttre informationstjdnster for resendrerna?

Bittre informationsservice till resande bide infér och under resandet bor utvecklas och
uppmuntras for att underlétta resandet 1 sa stor utstrickning som mojligt. Det kan t ex vara genom
uppdaterad och dynamisk trafikantinformation vid stérningar 1 trafiken och tydliga resealternativ
fran dorr till dorr via bland annat media, telecomlosningar eller informationstavlor. ITS,
intelligenta transportsystem och tjanster, erbjuder en rad verktyg som kan bidra till att oka
tillgdngligheten samt till att effektivisera transporter och resor. Informationssystem underléttar
omplanering av transporter/resor vilket kan resultera 1 béttre framkomlighet och béttre miljo 1
form av mindre utslépp. I Stockholmsregionen driver Vagverket och Stockholms stad gemensamt
Trafik Stockholm, som &r en trafikledningscentral med uppgift att styra och leda trafiken 1 linet
och staden genom att dvervaka och samla in data om trafiken samt att ge information om
storningar av olika slag. Vidare finns webbtjinsten www.trafiken.nu som &r ett samarbete mellan
Vigverket, Stockholms stad och SL. Denna sida ger trafikanterna en samlad och aktuell bild av
trafikldget i Storstockholm. EU:s roll i denna fraga kan vara att stodja olika myndigheters och
organisationers arbete med utveckling, forskning, informations- och erfarenhetsspridning.

Frdga 9. Behovs det ytterligare dtgdrder for att sdikerstdlla standardiseringen av grdnssnitten
och drifiskompatibiliteten for ITS-tilldmpningar i stdder? Vilka tilldimpningar bor prioriteras ndr
dtgdrder vidtas?

Fraga 10. Vad gdller ITS, hur skulle utbytet av information och bdsta praxis mellan alla
inblandade parter kunna forbdttras?

Standardisering vad géller system och design av anvindargrénssnitt kan goras for att underlétta
samkorning och utbyte av information. Intermodaliteten i ITS-systemen kan &ven behdva
utvecklas. De tillimpningar som kan prioriteras dr bland annat dtgidrder som motiverar individer
att mer flexibelt utnyttja tillgdngliga transportldsningar och tydliggdéra olika konsekvenser av
valen. Utbyte av information och bésta praxis kan med fordel ske i befintliga nétverk.

Mot tillgéingliga stadstransporter
Fraga 11. Hur kan kvaliteten pa kollektivtrafiken i de europeiska stiderna héjas?

For att 6ka kvaliteten pd kollektivtrafiken krévs resurser. Kollektivtrafiken behdver dven bli mer
attraktiv och flexibel for att kunna svara mot framtida resebehov. Palitlighet dr en viktig hornsten
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for att 0ka attraktionskraften, men dven ett dkat utbud, kortare restider, upplevd sdkerhet och ett
enkelt avgiftssystem ir faktorer som har betydelse. Okad komfort pd firdmedlen #r viktigt men
eftersom bytestid procentuellt sétt upplevs som lidngre dn transporttid s& bor en stor del av
insatserna laggas pa att dven 0ka komforten for resendren vid intermodala dvergéngar. EU:s roll i
den hér fragan dr att frimja erfarenhetsutbyte samt att stddja den lokala och regionala nivéns
arbete bland annat genom att gora den nationella nivan uppmérksam pa att upprustning kriaver
okade resurser.

Frdga 12. Bor inforandet av reserverade filer for kollektivtrafiken uppmuntras?

Det kan vara positivt att infora separata korfélt for kollektivtrafik dér kollektivtrafiken prioriteras
fore biltrafik och dér signalsystem kan reglera trafiken. Dessa atgdrder kan vara ett
kostnadseffektivt sdtt att hoja stidernas totala transportkapacitet men kan &ven medfora 6kad
trangsel for biltrafik med sjunkande hastigheter som f6ljd. Det som behdver beaktas i det hér
sammanhanget dr fradmst trafiken som hanterar varor och gods. EU:s roll i den hér fragan é&r att
verka for att den lokala och regionala nivan sjélva fir bestimma 6ver implementering av atgérder
som denna.

Frdga 13. Finns det behov av att infora en europeisk stadga om rdttigheter och skyldigheter for
passagerare som anvdnder kollektivtrafik?

Det ér tveksamt om en europeisk stadga om passagerares réttigheter och skyldigheter skulle fora
utvecklingen framat. Det finns en fara med ett EU-gemensamt regelverk for dessa fragor pa
grund av de olika lokala och regionala skillnaderna inom Europa. EU:s roll i den hér fragan bor
snarare vara att ta fram och sprida bésta praxis.

Frdga 14. Vilka dtgdirder bor genomforas for att pd ett bdttre sdtt integrera passagerar- och
godstransport i forskningen och i planeringen av rorligheten i stiderna?

Det finns en brist pd kunskap ndr det géller godstransporter och dess integrering i Ovrig
transportplanering. EU:s roll i den hir frdgan bor vara att uppmuntra till 6kad forskning om
godstransporter 1 samhéllsplaneringen genom avséttning av forskningsmedel for riktade
forskningsprojekt.

15. Hur kan en bdttre samordning mellan stadstransport och transport mellan stider samt
planeringen av landanvindningen uppnas? Vilken typ av organisatorisk struktur skulle vara
lamplig?

I Stockholmsregionen finns en regionplan for samordning av stadstransporter och transporter
mellan stidder. Regionplanen utarbetas av samma myndighet som ir kollektivtrafikhuvudman och
utarbetas i ndra samarbete med Ovriga aktorer i regionen. D4 situationen skiljer sig &t mellan de
olika regionerna i EU bor dock fragan ej hanteras pa EU-niva.
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Mot sikra stadstransporter

Frdga 16. Vilka ytterligare dtgdrder bor vidtas for att hjdlpa stdderna att uppfylla sina
utmaningar vad gdller vigsdkerhet och personlig sdkerhet i stadstransporter?

Frdga 17. Hur kan operatorna och medborgarna bli bdttre informerade om den potential som
avancerad infrastrukturforvaltning och fordonsteknik har for sikerheten?

Frdga 18. Bor det utvecklas automatiska radaranordningar som dr anpassade for stadsmiljon
och bor anvindningen av dessa friamjas?

19. Ar videodvervakning ett bra verktyg for sikerhet i stadstransporter?

EU:s roll i dessa fragor kan vara att uppmuntra till erfarenhetsutbyte, stimulera forsoksprojekt
samt frimja forskning om tekniska losningar och beteendeforidndringar.

Att skapa en ny kultur for rorlighet i stider

Fraga 20. Bor alla intressenter arbeta tillsammans for att utveckla en ny kultur for rérlighet i
Europa? Skulle ett europeiskt observationsorgan for rorlighet i stider som dr baserat pd
modellen for trafiksdkerhetsobservatoriet vara ett vdrdefullt initiativ for att stodja detta
samarbete?

Samordning mellan olika intressenter involverade i arbetet med en ny kultur for rorlighet i stdder
1 Europa ar positivt. Denna samordning ska dd enbart vara stédjande och fungera som en lank
mellan EU:s olika myndighetsnivder. EU dr en viktig motesplats for olika nitverk och partner
och EU har ocksd en viktig roll ndr det géller att ta fram bésta praxis och erfarenheter fran
tidigare och pdgdende projekt samt ndr det géller finansiering av samarbetsprojekt. Ett europeiskt
observationsorgan for rorlighet i stidder dr inte det som behovs. Fokus bor istdllet ligga pé att
stimulera nya 16sningar och nya angreppssétt samt fungera som en stodjande lank mellan berdrda
aktorer.

Ekonomiska resurser

21. Hur skulle befintliga finansiella instrument, som struktur- och

sammanhallningsfonderna, kunna anvdndas pa ett bdttre och mer integrerat sdtt for att frimja
samordnade och hallbara stadstransporter?

For att ytterligare stimulera utveckling av nya tekniker och 16sningar for att uppna samordnade
och héllbara transporter bor dven stdd utga till de stider som redan ligger i1 framkant da att detta
leder till en marknadsutveckling som ar fordelaktig for alla europeiska stader. EU:s roll i den hér
frigan dr att frimja utbyte och spridning av bésta praxis. Det dr dven viktigt att EU:s olika
stodsystem samordnas sd att stod som ges till pilotprojekt dven kan utvecklas da de ska
genomforas i stor skala. For basta mojliga nytta bor befintliga och nya finansieringsmojligheter
dven anpassas till innehallet i gronboken i syfte att 0ka rorligheten i stader. Nar det géller EU:s
program maste den 1 manga fall krangliga byrakrati som stter pad 1 dessa
finansieringssammanhang forenklas.
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Fraga 22. Hur skulle ekonomiska instrument, t.ex. marknadsbaserade sadana, kunna anvindas
for att gynna rena och energieffektiva stadstransporter?

Ekonomiska instrument och finansiering av olika slag &r avgdrande faktorer for att forbattrad
infrastruktur, for utbyggnad och forbattring av kollektivtrafiken samt for en 6kning av rena och
energieffektiva transporter. Ett EU-gemensamt ramverk behovs inte utan de ekonomiska
instrumenten bor istdllet utformas utifran de lokala och regionala fOrutsdttningarna och
medborgarnas preferenser i de olika regionerna. EU:s roll i den hdr frigan &ar att sprida
information och frdmja erfarenhetsutbyte.

Frdga 23. Hur skulle man genom riktad forskning kunna integrera sadana begrdnsningar som dr
typiska for stdader och trafikutvecklingen i stiderna?

Ett sitt ar att 1ata forskningen i hogre grad vara behovsorienterad samt baseras pa regionen och
kommunens behov. EU:s roll kan vara att 6ka kunskapen om vilka begridnsningar den lokala och
regionala nivan finner mest hdmmande for att sedan upplata forskningsmedel inom dessa
omraden. Uppmuntran till forskning skulle bland annat kunna ge snabbare teknikutveckling och
nya produkter pd marknaden sa att man béttre kan hantera framtidens transporter inom ramen for
stdllda klimatmal.

Frdga 24. Bor stdader uppmuntras att inféra vdgtullar? Behovs det en allmdn ram eller riktlinjer
for denna verksamhet? Bor intdikterna oronmdrkas for att forbdttra stddernas kollektivtrafik? Bor
externa kostnader internaliseras?

Den lokala och regionala nivén bor sjélva fa bestimma huruvida de vill infora végtullar eller ej.
Det finns ett antal ekonomiska styrmedel kopplade till t ex biltrafiken. Tréngselskatter ar ett
exempel en péd 4tgird for att minska tringseln inom ett specifikt omrade. Parkering och
parkeringsformaner, liksom olika slag av bonus eller avgiftsbefrielse for miljéfordon &r andra
former av styrmedel och incitament. En allmén ram eller riktlinjer for tringselavgifter bor inte
utformas pa grund av de stora skillnaderna mellan de olika lokala och regionala nivéerna i EU.
Intékterna fran ekonomiska medel och avgifter sdsom, t ex trangselavgifter, bor anviandas dar de
ger storsta utvéxlingen i respektive region. Externa kostnader i detta sammanhang bor kunna
internaliseras om man finner det lampligt pé lokal och regional niva. EU:s roll i denna fraga &r att
sprida information och frdmja erfarenhetsutbyte.

Fraga 25. Vilket mervirde skulle ett riktat europeiskt stod for rena och energieffektiva
stadstransporter kunna ge pd lang sikt?

En framgéngsrik satsning kan leda till en marknadsomstdllning, forbéttrade mojligheter for
europeisk industri och att fi ett marknadsforsprang internationellt genom d6kad “know-how”.
Forbittrad livskvalitet for stddernas invanare &r ocksa ett forvéntat resultat.
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